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ZURICH UND REGION

In den Industriezonen der Stadt Ziirich sollen sich
kiinftig auch moderne Betriebe ansiedeln kénnen sere2
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Die Beschwerde gegen GLP-Nationalrat Martin Béumle
bleibt ohne Erfolg seime2s

Als das Flughatenland Abenteuerland war

Vor siebzig Jahren startete die erste Maschine ab Kloten — Zeitzeugen erziihlen. wie sie damals die Grossbaustelle mit Kinderaugen sahen

MICHAEL VON LEDEBUR

Es waren keine schmeichelhaften Worte,
die die Promotoren des Klotener Flug-
hafens wahiten. «Odland» sei es, «mit
E hen Trichtern durch un-
wirtliches Riedw», das sich nérdlich von
Kloten erstrecke, schrieb das «Aktions-
komitee fur den Grossverkehrsflugplatz
Zarich-Kloten». Natiirlich war dem
Komitee daran gelegen, das Land als un-
nlitz zu charakterisieren, denn wo nichts
war. konnte man guten Gewissens einen
Flughafen bauen. Aber ganz falsch war
die Beschreibung nicht. Frank Klotzli,
damals zchn Jahre alt, crinnert sich an
eine weite leere Fliiche. an Krater und an
cine Sumplflandschaft, deren Untergrund
gefihrlich nachgicbig war.

Dass ¢s eine Zeit gab, in der man
nicht ab Kloten in die Welt flog, mag
jedem einleuchten ~ und ist dennoch
schwer fassbar. Dej it Bauwerken ist
es eigentiimlich. Existieren sie erst auf
dem Papier, erscheinen sie einem un-
wirklich. Stehen sie aber erst einmal, ist
es bald so, als wiiren sie schon immer da
gewesen. Das gilt erst recht nach mehre-
ren Jahrzehnten. Aber Frank Klotzli
weiss noch genaw., wie es ohne Flughafen

h. E jihrig war der heute
84-jiihrige emeritierte Professor damals.
Dic Mutter sei streng gewesen, aber
habe ihm auch viel Freiraum gelassen. So
kam es. dass sich Klotzli seine Zeit unbe-
aufsichtigt und im Freien vertrich — meist
gemeinsam mit einem Freund, der ein
Jahr dlter war als er.

Buddeln nach Blindgiingern

«Der Stadtrand von Ztrich war unser
Abenteuerspielplatz», erziihlt Klotzli,
der unter anderem in Seebach aufwuchs
und heute in Wallisellen wohnt. Dazu
gehdrten Kiesgruben, aber eben auch
der Klotener Artilleriewaffenplatz, der

Vor dem ersten flugplanmdssigen Start einer DC-4 der Swissair am I4. Juni 1948 von Kloten nach London.

Vater eine Schmiede betrieb, Nufer
iihernahm den Betrieb nach dem Tod
das Vaters noch im Stiftenalter und
machte gemeinsam mit scinem Bruder
einen Metallbearbeitungsbetrieb daraus
Aus den Jahren vor dem Flughafenbau
blich ihm fol; les Bild: S il

doch schon Dibendorf, was soll man
jetzt nochmals so gross bauen.»

Albert Nufer sagt. ihm habe es gefal-
len, dass etwas ging. «Als Bub war man
sowieso begeistert.» Eindruck gemacht
hat ihm das eigens fiir die Bavarbeiter
errichtete Barackendorfchen. Und am

die die Kanonen auf eine Anholu: den
Holberg, zogen. Von dort schoss die
'\mllum Richtung Norden. Spiter, beim
Fl I wurde eine Schneise in

nahezu frei zuginglich gewesen sei.
thnll und sein Freund suchten in den

nach Blindgi n

den Hiigelzug geschlagen, um Kies fiir
den Pistenbau zu gewinnen, Dort fithrt
heute die durch.

und Bombensplmem Es ging zum
Glick immer gut aus Das Moor hatten
die Knaben fiir sich. Kaum je hiitten sic
dort jemanden angetroffen, sagt Klotzli,
Als erwachsener Mann wurde er ein
international beachteter Spezialist fir
Moore. Es gehort zur Ironic seiner Bio-
grafie, dass er bei einem seiner Streifzuge
beinahe in einem schl Wasser-

Nufer erinnert sich, wie man im Dorf
iiber das Wetteifern Klotens mit den See-
lindern um den Flughafen sprach (siche
Zusatz). Und er weiss noch, wie spiiter
die Zementsiicke vom Bahnhol mit Ross
und Wagen ins Dorf geliefert und von
dort weiter mit dem Traktor zur Bau-
stelle transportiert wurden. Die Gross-
b lle habe manche Gaffer aus

loch ertrunken wiire, das mit seltenem
Schwingrasen bedeckt war,

Albert Nufer, Jahrgang 1935, ist in
Kloten geboren. Er wohnt noc! mer
im Haus an der Dorfstrasse, in dem sein

Ziirich angezogen. Auch Klotzli schaute
sie sich an. Thn hitten die vielen Biume
gereut, dic geschlagen werden mussten.
Liingst nicht alle seien damals begeistert
gewesen, «Manche sagten: Wir haben

Das Moor war Klotens Trumpf

mvl. - Die Ziircher Delegation diirfte den
Konferenzsaal Bundeshaus Nord im
April 1942 mit gemischten Gefiihlen ver-
lassen haben. «Sic erweckte den Ein-
druck, Ziemlich iberrumpelt worden zu
sein, schreibt der Historiker Sandro
Fehr zum Protokoll der Sitzung des Eid-
gendssischen Luftamts. Die Zircher
Regierung hatte sich lange gezert, den
Bau eines Interkontinentalflughafens
voranzutreiben; der Bund hatte Zurich
deswegen bereits gemahnt. Und nun er-
fuhren die Ziircher Vertreter von den
weit fortgeschrittenen Plinen cines
«Zentralflughafens» in Utzenstord, ¢iner
kleinen Gemeinde im Kanton Bern.
Der Grund fir die anfangliche Zu-
riickhaltung war nicht ctwa, dass die
chuemng dem Flugverkehr skcpllsch

den wiire; das G
war der Fall. Aber dic Ziircher \mlhcn
an ihrem «Stadif Db f

bunden, von Malmé bis Budapest. Ein
Problem war, dass die zivile Luftfahrt
den Flughafen mit dem Militéir teilen
musste. Auch deshalb war die Kapazi-
titsgrenze erreicht.

Erst die Bemer Initiative brachte den
Regierungsrat dazu, einen anderen
Standort zu suchen. Kloten bot sich an,
weil das Gebiet zum grossten Teil aus

arbeitsfreien Sonntag hielt die Baustelle
cine «Bubenattraktion» bereit, erziihlt
er. Fur den Baustellentransport hatte
man Schienen verlegt, auf denen Roll-
wagen verkehrten. Die Klotener Buben
schlichen auf die Baustelle, hilngten den
letzten Rollwagen des Zuges ab und
schoben ihn Richtung Oberglatt, wo es
bergab ging. Als die Rider immer schnel-
ler drehten, schric ciner: « Abspringen!s,
bevor der Wagen entgleiste.

Menschen auf der Piste

Nufer erinnerte sich gut an das erste
Flugzeug, das er landen sah, Ob es sich
um die offiziclle Premiere vor exakt
siebzig Jahren handelt, kann er nicht
mehr mit Bestimmtheit sagen, s ist aber
gut moglich, Eines morgens sah er Last-
wagen der Swissair vorbeifahren, die

den Kredit fiir den Flughafenb

von Dabendorf her kamen und mit
Besen, Leitern und einer Putzmaschine
beladen waren. Sofort habe man sich
zum Flugfeld aufgemacht. Die Piste war
fertig gebaut, musste aber noch gereinigt
werden. Und die Piste war voller Leute.
Ein mit cinem Mikrofon bestiickter Wa-
gen sei auf und ab gefahren, aber die
Weisung, man solle beiscitetreten, ver-
hallte ungehort. Zwei Mal habe das
Flugzeug durchstarten miissen, che die
Menschen die Piste freigegeben hiitten.
«Und das waren nicht etwa Kinder, son-
dern Erwachsenc.»

Die Eroffnung des Flughafens be-
deutete fir Markus Wanner, Jahrgang
1941, cinen Einschnitt. Sein Vater war
Zollner in Schaffhausen und meldete
sich fiir die Zollabfertigung. Die Familie
zog 1949 nach Kloten um. Auch in Wan-
ners Flughafenerinnerung kommt ein
Loch vor, in dem er leicht hiitte ertrin-
ken konnen. Fir den Bau der Abferti-
gungshalle wurden in den frithen 1950er
Jahren Pfiihle in den sumpfigen Boden
getricben. Dazu wurden Locher ausge-
hoben, in denen im Winter das Wasser
gefror. Als Bub sei er in einem der unge-

sicherten Lischer durch das Eis gebro-
chen. Der Vorfall endete glimpflich.

Aus heutiger Sicht erstaunlich ist
Wanners Schilderung. wonach der Flug-
hafen zunichst tber keinerlei Sicher-
heitsvorkehrungen verfiigte. Als er Schii-
ler gewesen sei, habe sie der Lehrer ein-
mal aufs Rollfeld gefiihrt, weil sic dem
dthiopischen Regenten Haile Selassie
¢in Stindchen hitten halten sollen. «Der
Lehrer sagte zum Portier einfach, wir
milssten rasch zu Selassies Flugzeug, und
damit hatte es sich.» Spiiter, als Wanner
als Kassier am Flughafen arbeitete, kur-
sierte ein nach seiner Einschiitzung
glaubwiirdiges Geriicht: Der Oberst, der
den Flughafenbau beaufsichtige, habe
sich jeweils von Diibendorf hinfliegen
lassen - ein Zwei-Minuten-Flug.

Klotener Land wurde wertvoll

Wanner, erfolgreicher Wein- und Tep-
pichhiindler, wohnt heute in einem statt-
lichen Anwesen auf einem Hugel tber
Kloten mit beneidenswerter Aussicht auf
den Flughafen und die Stadt Ziirich. Er
erkennt jedes Flugzeug am Klang. Am
Liirm stort er sich nicht; er spricht lieber
iiber die Steuereinnahmen. die der Flug-
hafen dem Kanton beschere. Kritische
Stimmen habe es damals kaum gegeben.
ist er dberzeugt: «Kloten wollte den
Flughafen unbedingt, und Dubendorf
wollte ihn nicht abgeben.» Nicht zuletzt.
weil das Land der Klotener Bauern
durch den erwarteten Wachstumsschub
massiv an Wert gewann,

Wanner zeigt eine Fotografie aus den
frithen 1950er Jahren, auf dem das Roll-
feld und dahinter sein Wohnhaus zu se-
hen sind: dazwischen stehen keine weite-

«Kloten wollte
den Flughafen
unbedingt.»
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w Markus Wanner

ren Gehiiude. Heute ist das Gebiet dicht
berbaut. Kloten wuchs enorm infolge
des Flughafenbaus Albert Nufer, der als
erwachsener Mann Schulpfleger und
spiiter SVP-Kantonsrat wurde, erinnert
sich: Man habe in den 1960¢r Jahren fast
jedes Jahr ein neues Schulhaus bauen
miissen. Uber die Vor- und Nachteile des
Wachstums mag er gross nicht sinnieren.
«Ich bin keiner. der von den guten alten
Zeiten schwirmt.» Auffillig sei. wie stark
die einst als Bausperrzone geltende An-
flugschneise mittlerweile iiberbaut sei.
Und er hilt fest: Die Flugzeuge seien
Llnd&ull}, leiser geworden. DIL neuen

lich an. Zwischen dem Umung,ang und
dem ersten offiziellen Flug vergingen
wiederum nur zwei Jahre - cine unglaub-
lich kurze Zeit, wenn man an dic heuti-
gen Planungsprozesse denkt.

Uber tausend Arbeiter rodeten Wald,
trugen cinen Hiigel ab und betonierten
eine Fliche, die Dutzenden Fussball-

Wald sowie einem Artiller
bestand. Widerstand von betroff

feldern e h. Das Projekt wurde

Landwirten, wie er sich im Kanton Bem
formiert hatte, war nicht zu befiirchten.
Heute wirden Nalur«chlnnnrgﬂhcn

nach der A 2 mehrmals veriin-
dert. Gebaut wurden am Ende eine Piste
in Ost-West-Richtung sowie cine Blind-
landepiste in Nord-Stid-Richtung, die

einen Bau im Moor ver hen
Damals war ¢s ein Vorteil des Vorhabens,
dass es nicht auf Kosten von Landwirt-
schaftsland ging.

Am 13, Februar 1945 fillte der Bun-
desrat den Grundsatzentscheid fiir den
Interkontinentalflughafen Kloten, dem

festhalten, vor dem Zweiten Weltkrieg
der grosste Flughafen der Schweiz. 15
Destinationen in Europa waren ange-

die Bund | folgte. Damit
war der Bundesanteil an der Finanzie-
rung gesichert. Bereits am 5. Mai 1946
stimmten die Zircher ab und nahmen

sich k . Die dritte Ziircher Piste
kam erst in den sicbziger Jahren dazu.
Was sich im Projektverlauf ebenfalls
linderte, war der Kostenrahmen, und dies
nicht zu knapp. Von 60 Millionen Fran-
ken war bei der Abstimmung die Rede
gewesen; am Ende waren es 106 Millio-
nen Franken, womit der Zurcher Flug-
hafen mehr kostete als die Flughiifen in
Genf und Basel zusammen. Ein Nach-
tragskredit wurde nétig. den die Ziircher

Es gibt mehrere Interpretationen zur
Frage, auf wann dic Geburtsstunde des
Flughafens zu datieren sei. Die Flug-
hafen Zirich AG legt sie auf den
17 November 1948, weil dann die zweite
Piste fertiggestellt und der gesamte zivile
Flugbetrieb von Diibendorf nach Kloten
verlagert wurde. Offiziell erdffnet wurde
der Flughafen indes erst im August 1953
mit der Fertigstellung einer Ab(erli

shalle. Erstmals iissig be-
nutzt wurde die Klotener Ost-West- PNL
bereits am 14. Juni 1948, heute vor 70
Jahren. Damals hob eine DC-4 der Swiss-
air Richtung London ab. Schon in den
ersten Tagen nahmen auch andere Ge-
sellschaften den Betrieb in Zdrich auf,
wie der Historiker Fehr schreibt. so
KLM oder SAS. Letztere bot bereits den
ersten interkontinentalen Flug an. Fortan
konnte man von Kloten nach Kairo flie-
gen - und wenn man wollte, weiter bis
nach Nairobi.

deut- b I h aber nennt er «Fliisterfl
deutlich weniger Klar, Einen kritischeren Blick Lumck vurﬁ

Frank Klotzli. Riicksichtslos sei man da-
mals mit dem Moor umgegangen, oh-
wohl man um dessen Wert hiitte wissen
konnen. Allerdings habe die Wissen-
schaft erst zehn Jahre spiiter auch bele-
gen konnen, dass aufl dem Arcal si
liche seltenen Moorformen, die es im
Kanton gibt, vertreten sind. Als es An-
fang 1960er Jahre an den Bau der dritten
Piste ging. konnte Klotzli wenigstens er-
wirken, dass wertvolle Moore an cinen
anderen Ort verpflanzt wurden, was Mil-
lionen Franken kostete und damals eine
Weltneuheit war.

Trotz dem Flughafenbau und trotz
der wiederkehrenden Bedrohung durch
Ausbauschritte sei die Pflanzen- und
Tierwelt grundsitzlich intakt, sagt
KlIotzli. Gerade in den cinstigen Artille-
riekratern hiitten sich interessante Moor-
formen entwickelt. Das einst als so triste
Odnis beschriebene Land lebt — auch
sicbzig Jahre danach.




